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Anlage 1.1 Fahrzeugzeichnungen



VT 643.0 (Talent) BR 146.0 (TRAXX)
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Anlage 3.1 Ubersicht Fehlerklassen Deutsche Bahn



Anlage 3.1: Ubersicht Fehlerklassen Deutsche Bahn

FK 1 FK 2 FK 3 FK 4 FK 5 FK 6
Fehler mit oo . . . . . . . .
B ich schwerwieaenden Fehler mit mittelschweren Fehler mit deutlichen Fehler mit merklichen Fehler mit geringen Fehler mit sehr geringen
ezeichnung . 9 Auswirkungen Auswirkungen Auswirkungen Auswirkungen Auswirkungen
Auswirkungen

Auswirkungen auf
Fahrzeug

Schwere Beschadigung,
Totalschaden

Liegenbleiben des
Fahrzeugs, Ausfall von
wichtigen Systemen und
Komponenten,
Aussetzen aufgrund von
betrieblicher Regelungen

Stérungen und Ausfall
von Systemen und
Komponenten mit
deutlicher Einschrankung
der Funktionsfahigkeit

Storungen und Ausfall
von Systemen und
Komponenten mit

merklichen

Einschrankungen der
Funktionsfahigkeit

Stoérungen und Ausfall
von Systemen und
Komponenten mit
geringen
Einschrankungen der
Funktionsfahigkeit

Stoérungen und Ausfall
von Systemen und
Komponenten ohne

Einschrankungen der
Funktionsfahigkeit

Auswirkungen auf
Fortsetzung
Zugfahrt

Das Fahrzeug ist
umgehend aus dem
Betrieb zu nehmen

Weiterfahrt nur nach
besonderer Vorschrift

Das Fahrzeug ist
umgehend aus dem
Betrieb zu nehmen

Weiterfahrt nur nach
besonderer Vorschrift.

Betriebseinsatz bis zu
Beendigung der
Planleistung

Weiterer Einsatz nur
wenn keine
Ersatzgestellung moglich

Betriebseinsatz bis zur
Beendigung der Plan-
leistung

Weiterer Einsatz
langstens bis zum
nachsten planmaRigen
Werkstattzulauf

Uneingeschréankter
Betriebseinsatz bis zum
nachsten planmagigen

Werkstattzulauf

Uneingeschréankter
Betriebseinsatz bis zum
nachsten Frist

Auswirkungen auf
Fahrzeugfreigabe

Keine Freigabe vor
Beseitigung des Fehlers

Keine Freigabe vor
Beseitigung des Fehlers

Freigabe nur, wenn keine
Ersatzgestellung mdglich

Freigabe unter
Beachtung des
Zustandes des gesamten
Zuges

Keine Einschrankung der
Freigabe

Keine Einschrankung der
Freigabe

Konsequenzen fir
Instandhaltung

Sofortige Instandsetzung

Doppelprufung

Sofortige Instandsetzung

Doppelprufung

Instandsetzung in
nachster geeigneter
Werkstatt nach
Beendigung der
Planleistung

Keine Doppelprifung

Instandsetzung in
nachster geeigneter
Werkstatt nach
Beendigung der
Planleistung

Keine Doppelprufung

Instandsetzung beim
nachsten planmaRigen
Werkstattzulauf

Keine Doppelprufung

Instandsetzung bei
nachster Frist

Keine Doppelprufung

Quelle: Deutsche Bahn AG, Auszug aus Konzernrichtlinie 900.0521A01 mit Stand vom 01.02.2006
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Anlage 5.1 Umlaufplane VT 648.1 (LINT)



Seite 1

DB Regio AG

Z48948 o

@-km: 486 Hg 120 R+Mg a

Teilnetz Sauerland-Netz Dortmund Hbf

Umlaufplan Zp CU

120t, 230 Brgew (192%), 16/112

(1)Bpd 648.1 (2)ABpd 648.6

Planungsstelle: W.R-NW-WR-B1 Status UA: W,A31.12.14/28.11.14
Stand Kopfdaten: 04.02.13
Gilltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Stand LLW: 28.11.14 Kommentar: Musterwoche 16.111.15-22.111.15; RE57+RB52+RB53+RB54 Besp.-DE:3959 Dispo-DE:3027 LP:WRIAG48
UT | Stand LLW: 28.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 Zug UT| VTIKT
Il Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il | Il
Mo-Do 1
@ @
o9 o
o a a
oo o
[::} <
3 3
a meals o)
3 o> ©
3 838 )
28838 5 EDOB om 28
1 O I R I b o
00 29 00
W12 3 30 30 o
@ @
o9 Q
[alya] [=}
wow w
o @
Q 2 2 <
= I @0« © T oo «
o & 3. 910 -] 5= ©
a0 EBWG 3 8 10752 85248 $ EDOB o Bg 5@ S
" n 00 L] 74
00 29 00
% a0 17 4512 % 30 30 0 9 4
Mo-Do 2
2 g Q
4 =
& & @
w w w o
=
@
g u
g Eg 3¢ 82 z‘ g 2z
@778 EBWG £ 25 B2 ¥ 58.ue EDO 1o | ewrs 070 Sl S 8%
27001 i
0542 25 o1 25 59 08 17 41 2732
Mo-Do 3
o
=
Q < i
= - )
58 g 3 ik
2608 EBWG R @ 10752 EDO | 2 Hesrs 10764 @ EDO 'S EBWG fifea)
608 T8 [ | [18 | [1a | [1a_] (I
04 0818 A1
25 40 17 41 19 41 17 41 52
09
1"
Mo-Do 4
12}
4
i
<
3 o 3 E
I} 2 8 i
=] & 2
-z o 8 o 0
5E 5 g 2 Bk
EBWG ol EBWG il 2 e B L)
76 1l
00 00 A
g
& &
il
< @
S = )
EBWG R I 10758 EDO 10757 EBWG' 10768 | EDO 10765 e
e 78 Oha | a1 a1 [
608 52 27
04 3542 17 41 52 06 17 41
Mo-Do 5
&
ze o “
o M [=}
o & o
<
g8 €= g
£ 3. 3 g @ S
g ¥ g8 22898 g
2868 EBWG R I 10754  EDO 10755  EWTB 10766 . EDO | 10763 £ afas e
368 78 Ole | [1a |7 | [1a 0 0 (L =
57 28 23 20
09 3642 17 41 2732 17 41 2 23
44
49
Mo-Do 6
o
8 3 8
3 ar a
g =% g
2 o EBWG S | EpO
= | [
o1 At
123 04 17
o
=
g & 2 - @
g g 2 2 g2 B¢
2776 S B EBWG S | epo 10751 % & 10762 EDO 10759 | EWTB 10770 i E i
776 | ™ 1A (1] Tla 1A 1A 2B [18 |28 |
o1 A1
123 04 17 41 2732 % 17 4 2732
Mo-Do 7
EDOB o
20 ‘
0
00

00 01 02 03 04

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Seite 2

Fortsetzung Z 48 948 gliltig vom 14.12.14 bis 12.12.15
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Anlage 5.2 Umlaufplane VT 643.0 (Talent)



Seite 1

DB Regio AG Z70940 «~ 22 @-km:356 Hg120 P a,c NL
Teilnetz Westliches Miinsterland Miinster (W) Hbf (1)ABp 643.5 (2)Bpd 943.0 (3)Bpd 643.0
Umlaufplan Zp CU 163t, 208 Brgew (128%), 16/103
Planungsstelle: P.R-NW-WR-B1 Status UA: W,A19.12.14/21.11.14
Stand Kopfdaten: 04.02.13
Giltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Stand LLW: 21.11.14 Kommentar: Musterwoche 05.1.15-11.1.15; RB63 + RB64 Besp.-DE:3959 Dispo-DE:3028 LP:WRIAG43
UT | Stand LLW: 21.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT | VT/KT
Il Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il Il
Mo-Do 1
EGRN EMSTP o EMSTP 14592 ECMF
298 T
98
20 14 45 00 40 20
Mo-Do 2
w
4
z
&
2
Lo BEo v 4N oww
(8 2§ 35§ £§
@356 ECMF ECMF dwI o w I @3 ECMF
356 f 28
00
05 5602 50 05 5602 50 19 3516 2;02 50 05 5602 50
Mo-Do 3
aa
5%
22
o hu [N
@ Ly L - Lo L uw Lo uww Ly Ly Lgig oy Egug > B
70 ECMF AR RN IR RN RN RN EREIRERENER N
749 96%
05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 9602 5005 5602 5005 5602 50 05 48 08 50 05 48 06%\51
48
51
Mo-Do 4
gL g s B g
s 3 28 88 23 K3
@279 EMSTP T o o wd To EMSTP < ECMF ECMF
279 [] T
00
4020 35 16 38 21 :f 20 40 20 05 5602 50
Mo-Do 5
w
H
o
= a u
© Lo LN LN he Lg iy Lgig Lguig Loiig Ly Eaoow
oron ECMF 2533333 FI Y FIBYET BIEY 32 Y 0¥ EY Fs
701 =
40 A1
0548 01 50 05 5602 50 05 56002 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 0548 08 50 560
51
Mo-Do 6
w
S
z
&
a L5 B
g 29 2858
2187 oK ECMF I ¥ RIzd EMSTP EGRN
A O i ralieralieen
At
09 05481 0850 05 5652
48
51
Mo-Do 7
aa o
.y g & g8 5 Gk &
2504 EGRN B R K ootss emsP Q xnes & ewmste & xnes & ZdmS 14690 EGRN
504 bewles T he Js T le e |00
04 33
44 44 08 :; 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 14 52
Mo-Do 8
aa
==
%
22
T a
2 - 8 & 8 & I
2504 EGRN T emste B R R 20185 emste R xnes & ewste & xnes & & S EMSTP 14690 EGRN
204 s s Je ] e s J0[J
54 14
44 44 08 :; 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 04 33
Mo-Do 9
a o
g by gks
o177 EGRN S ©8& e ¥ 33 EMSTP 14686 EGRN
Al s 0 ke
20
44 44 0841 00 38 43
Mo-Do 10
S
w0
==
]
8 8 3 8 3
2373 EGRN 14689 EMSTP & xnes & emstp & xnes & & 5 EmMSTP 14688 EGRN
o 2 e | Jhe  J[[J s ]
54 14
08 2026 44 . 08 20 26 44 04 33 38 43
Mo-Do 1
8
5 2l 8 5 8 =z
2634 EGRN xNes & EmstP & xnes & Ewmste R xnes & EMSTP K 8 EGRN
634 TN P= N | T PT-S | ET- TS
2026 44 08 2026 44 08 2026 44 08
04
09
Mo-Do 12
aa
55
==
it
e s Cag 8 2 g : &
o517 EGRN 14687 & o EMSTP EE2 8 ewse Sves & 53 om
317 ] Toc 28 |18 | 8 [18 [T =
00 5404
2 084 2026 | 44 08 2026 44 023 40

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite


IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 2
UT | Stand LLW: 21.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I}
Mo-Do 13
8
&
g
O-H EMSTP S&XNES
= | Tle |
00 08 20
EMSTP EMSTP EMSTP 14692 EGRN
@299
299
Mo-Do 14
I
z
x
o <
g Z F 38 8 g b r oz
2391 EGRN 14687 & & EMSTP § 8% K ewsP Sxwes S ewse & S8
391 ] Thewle | 8 e | [a_ ][
20
20 14 0 084 2026 | 44 08 2026 | 44 08 205
Mo-Do 15
& [}
2 2 _
o o M o X 'z <
8 & 8 28 b2 8% 2 3 g g sz 8 2
2531 EGRN § 3 ¥£8% 285 EMSTP §9 8 Sewse S s S ewse S8 % SEMSTP
531 Tl ] 00 The Jlec Jils s ] s Jha ]
20 14 4020 3516 4 15 08 2026 44 .08 2026 44 08 2026 44
04 37 04
09 44 09
Mo-Do 16
2
EGRN 8 EMSTP ECMF
2284
284 T
08 04 5514 45 40 20
Mo-Do 17
s a
a5 &
2124 ECMF T = oH EMSTP
124 ‘
35 16 40 20 3516 30 00
Mo-Do 18
a
53
EMSTP EMSTP z 3 ECMF
@255
255
40,20 3516 40,20
Mo-Do 19
o
%
=
o o “ o o
g o8 b & iLe 2 E8 8
226 ECMF T8 EBFTue 3 O EMSTP S5 & & 83 Z1deee EGRN
228 O inkire
2 20 4050
14 40 5009
Mo-Do 20
a
&
=
z
e o a
g g 3z g 35§
EGRN 14689 EmsTP & xnes & ewmstp & xnes & S o5 ©14688 EGRN
as73 \ I |l Il
1B 28 1B 28 |00 (s ]
373 04 33
08 2026 @ 44 08 2026 44 14 5 38 43
Mo-Do 21
2 < d
2765 EGRN Slevwse & xves & emste S xnes & emstP S xnes & EmMsTP €3 X & ewsr 88 X & Z |
765 Tlie J e Je | e Jos | le oo | lic s | e ia ] [1a =
44 44 08 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 08
% 0
Mo-Do 22
I
z _
@ E-
2 B g uwyg BB 53 =z iz < IS o
g 2838 242 g% & % g ] §|
20216/1A EGRN I3 I oY Tomok EMSTP S2 & RKemstr & xves & emste & EGRN
D457
457 00O Tle J[1ic Jils I |
46 15 A1
04 56 34 08 2026 44,08 2026 44 108 04
04 37
09 44
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuRerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 3

UT | Stand LLW: 21.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
i i i i i i | i i i i i | i i i i i | i i i i i i
Er 1
g
EGRN 3 emste o EMSTP 14592 ECMF
298
98
45 00 40 20
Fr 2
i
I
z
g
o
9 L% Lo ouwo T
g T ke 2 58 & 5 &8
ECMF iz¥gizs ECMF s5% 233 3% 3% ECMF
2356 ﬂ
356 J g
05 5602 50 05 5602 50 19 3516 2502 50 05 5602 50
Er 3
o
243 LT 2 Lo 4T Loy Lgkty L t8 tp ey s bees bt
ECMF T2 giZ gz orsygYesigiiigiiigy 2igy 23
3790
790
05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 5005 5602 5005 5602 50 05 48 0850 05 48 08 50
48
51
Er 4
st b8 ts bs
2 38 2¢ g 2%
EMSTP T o o wd do EMSTP ECMF
@279 D
279 2 00
40120 35 16 3821 14 20 40 20 05 5602 50
Er 5
B a a
L o wN Lr Lo Lgoun L ug Lg big L oBugyg Lp Egoug £
ECMF R ERIRERIRERIR IR RN AR RN EE
2743
743
0548 01 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 05 5602 50 0548 0850 05 48
48
51
Er 6
«
I
z
w
1 < <
g 58 £3k8 5
g 9
2299 oK ECMF I g¥IRizd EMSTP 20195 EGRN & EMSTP 20204 EGRN
0299 oy ] e u
A1
09 05481 0850 05 5607 08 04 44 44 08 04
48
51
Er 7
[}
g
z —
@ < =
o s ® S = T2 =z O BoB [
¢ CRE- 3 E g8 £ & 2io. 2
2504 EGRN S emste © & R 20185 EmsTP & xves & EMSTP & £ & &  @momos @ 14690 EGRN
504 1c 18 |[28 1B 28 1c 2c 04
04 33
44 44 0832026 44 08 2026 . 44 08 0% 44 15 5
04 37
09 44
Er 8
0 ge
A 22
g % p @@
38 g & 8% 2 i5 %
2504 EGRN emstP & 8 X 20185 emstP S xnes & EMsTP 8 8 & & &5 EMSTP 14s% EGRN
o04 2w J s s ] lc lac [
54 14
44 44 084y 2026 44 08 2026 | 44 08 2% | 4404 33
04 37
09 44
Er 9
g
EGRN 3 EMSTP 14686 EGRN
177 D
177 -
44 44 08 41 00
Fr 10
aa
==
%5
==
&
3 3 8 3
EGRN xNes & emste & xnes & S 8 EMSTP 14688 EGRN
as73 e 1ie Jhe  10[] s |
373 54 14
2026 | 44 |08 2026 @ 4404 33 38 43
Fr 1
2 o
3| 8 % 8 8 8 8 =z @8 8 2 = 5 £
g s s s s s S §§ 2 8 g 8 2§
2765 EGRN Rlemste K xnes & emste & xnves & ewstP & xnes & EMSTP & @ X & ewmste & xnes & i &
765 e T e e Tl e Tl e Jls die | [1a =
44 44 08 2026 = 44 08 2026 @ 44 08 2026 @ 44 08 226 44 08 2026 44 08
04
09
Fr 12
o
==
5%
==
bt
g s L8 8 2 g &
s g
2317 EGRN 14687 @ 3 EMSTP § 8% § ewste Soxes S BE om
317 ] Tleoslie T e I [ =
00 5404
20 14 20 084 2026 | 44 08 2026 & 44 0433 40
Fr 13
o o
2 g
o EMSTP. & xnes & EMSTP EMSTP 14692 EGRN
2299 oy | Tle Il ]
299
00 08 2026 44
: : : : : : : : : ; ; ; : ; ; ; : ; : : :
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Hei

rich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 4
UT | Stand LLW: 21.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I}
Fr 14
o
& ¢ cag B gl & z gz
Za4s EGRN 14687 & 3 EMSTP 552 S ewste S ones S ewste & ES
448 Tlac ] U Thesle | s s ] [1a Jha =
20
20 14 40 08 3; 2026 44 08 2026 44 08 2026
Fr 15
o
2 g
o e % q £
b3 g2 2 3 & g £28 B
2531 EGRN T8 EMSTP S8 8 KemsP & xves & emstP & & £ KEMSTP
531 0o The Jleoc Jils Ja ] le Jha |
36 56 A1
20 14 4020 3516 46 ?5 08 20 26 44 08 2026 44 08 2026 44
04 37 04
09 44 09
Fr 16
&5
o
a
5 3 g 2 AR 8
2084 @ & EGRN < emste & xnes & EMSTP 88 Sewse I ECMF
(0 7hs]
284 4555 30
08 04 44 44 | 08 2026 44 5514 45 40 20
Fr 17
o
g 53epb
2124 ECMF T aIRsa oH EMSTP
T
124 ‘
35 16 40 20 3516 30 00
Fr 18
@
< % z
< < o
£% F = g28 2
@255 EMSTP &R 8 R EMSTP S oI d ECMF
st The L] dre
08 202 44 4020 3516 40, 20
04 37
09 44
Fr 19
o
%
2
o “ o
5 s : 53
ECMF EBFT wes1 @ o EMSTP &3 @ % EGRN
o228 0 iitire
20 4050
0 5009 3821
Fr 20
o
%
2
@
a e
g g 3 g 35 b
2373 EGRN 14689 EmsTP & xnes & ewmstp & xnes & o @8 314688 EGRN
75 Tle ] 8 T Jihe e JOI s ]
15 14 08 2026 44 08 20 26 44 ?2 gg 38 43
Fr 21
aa
5%
==
© iR
5 g 5z 8 5 8 sggg = £ ih
2709 EGRN Qlemste R xves & ewste R xnes & ewstp R xnes & EmstP 88 % & ewste & xnes & 88 @
700 Tlae 1 e e T le e Jle s Jlc Js ] he s ][]
5404 A1
44 44 08 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 08 2026 44 0425
o
09
Fr 22
@
e % @
3 sz z: 8 &
8 8 S I
pas7 220 EGRN & SFok EMSTP 88 & Kemsp & xnes &
457 004 Tle Jlic Jis  Jhs
46 15 Al
04 56 ;i 08 20 26 44 .08 2026 44 08 04
04 37
09 44
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuRerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 5

UT | Stand LLW: 21.11.14

VT/KT

wendet abw. auf

km 00 01 02 03 04 05 06

Zug UT| VTKT

Sa

ECMF

ECMF

EMSTP
@793

793

EMSTP
5 SV EMSTP

5606 A1
05 48 0625

0850 0548 0850 0548 0850 0548 08 50 0548 0850 0548 0850 054808 50 0548 0850 0548 0850 0548

ECMF

ECMF
5 SE*Y ECMF

ECMF
2793

793

3545
4504

08 50

05 48 0850 0548 0850 0548 0850 0548 0850 0548 08 50 0548 08500548 0850 0548 0850 0548 0850

EGRN

EGRN
727

20181
20186
20187
20192
20193
20198

EMSTP XNES EMSTP XNES EMSTP

XNES

20199
20206
20207
20212 [1A
EGRN
XNES
20213

XNES EMSTP. EMSTP

727

| e s ] 18 I ] [

s ]

Iz 1 e Iha ]

44 08 2026 44 08 2026 44 08

2026

20 26 44 108 2026 44

09

EGRN
2652

20181
20186
20187
20192
20193
20198

EMSTP XNES EMSTP XNES EMSTP

XNES

EMSTP

20199
EMSTP.
20206

XNES

652

26 e ]2 s ][

Ilie

I:‘ oK EMSTP

[CJ0E+V.

s [s

4
g
z

44 08 2026 44 08 2026 44 08

2026

~
=

oa
¥
@
8=

20 26

10

EGRN
2596

596

20183
20188
20189
20194
20195

EMSTP XNES EMSTP XNES EMSTP

EMSTP.

20200
E+V

20201
EMSTP
EMSTP
20208

Y
3
S
S
<

XNES XNES EMSTP

| e Jee i Jl | [

|[28 ﬁ

44 08 2026 44 108 20 26 44 08

RCIO;

1B 2B

2026 44

33

20 26 44 14 52 08

1

20

EGRN

12

EGRN

202161A
@727

727
04

20183
20188
20189
20194
20195

EMSTP XNES EMSTP XNE:

EMSTP
EMSTP

20200
20201
EMSTP
20208
20209
20214

XNES EMSTP

EMSTP
| [28

s
‘ 2B ‘1B

-

| 8 e

XNES
|[18 | [a__|

s Jls

44 08 2026 44 108 20 26 44 08

Y {==r

gz[Jok

20 26 2026 44 08

13

@187
187

00

EMSTP

EGRN

14

20

EGRN

15

20220
14685

EGRN
2634

A

The ]

44 44

EM:

20184
20185
20190
20191
20196
20197

ST

EMSTP

{72}
i
£20203

20202 [28
EGRN

EMSTP

P XNES EMSTP XNES EMSTP XNES
s s | 2 Jis ] 28 s

‘ ‘ZB H1B ‘

08 2026 44 08 2026 44 08 2026

44 108

20 96
04
09

15

16 17 18

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung won Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 6

VT/KT

uT

km

Stand LLW: 21.11.14

wendet abw. auf

00

Zug UT| VTKT

Sa

16

2652
652

202191  XNES

20218

EGRN

EMSTP

08

—

)
=)

@

<Q

44

14685

EMSTP

20184
20185

XNES

20190
20191
20196

EMSTP XNES EMSTP XNES

20197

EMSTP

20202 [1B
EGRN

»

@
£20203

Te ] [

|l28

] e J28 ] 18 b8

[18

|28

44 08

2026

44 08 2026 44 08 2026

44

08

20 o5
04
09

44 14

EMSTP

17

20

ECMF

18

20

EMSTP

19

20

ECMF

20

20

EGRN

21

20

EGRN

22

@317
317

EMSTP

20204

20205

20210 [1A
EGRN

EMSTP

%)
w

20211

EMSTP-
0216

<

The

NES
I[28

| s

<
|[1a

| lia_

08

2026

44 08

20 96

04

44 08

00

20

09
T

21

22

23

24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 7
UT | Stand LLW: 21.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
i i i i i i | i i i i i | i i i i i | i i i i i i
So 1
I
z
x
g g
3 8 5 8 5 sz8 8 g g g‘
3 2 2 g g g8
2652 20216/1A EGRN & 20185 emstP & xnes & emste R xnes & EMsTP 8 @ X R emste & xnes & emste & EGRN
650 Te 1 e Je | e Jie | e Jie | [ e | 14687 1 Mo
04 226~ 44 08 2026 | 44 08 2026 | 44 08 2026 | 44 08 2026 = 44 |08 04
09
So 2
EGRN
@0 14685 9 Mo
0
So 3
ECMF
@0 14405 2 Mo
0
So 4
ECMF
@0 14405 3 Mo
0
So 5
& £%
o ==
o g o a a a [ [ o o o
2% 51 $ 23588353 8§83 s 88 0858 2 &
2668 2 & ECMF S EIRIEIRY IR IR EERIEIRT IR S5
(] Tla ] T 14580 4 Mo
668 3545 A1 5808
0850 4504 0548 0850 0548 08500548 0850 0548 08 50 0548 0850 0548 0850 0548 0850 05 48 os27
So 6
ECMF
@0 14409 5 Mo
0
So 7
g L
== o
bt 8
a a a a a a a
Lo gte fosrFetsfhbygstobasabasgbass b iv:
UL I EMSTP T93 £303 2303 23033 2303 2338 2303 28 Gis
14401 6 Mo
668 i L=
05 48 0625 0850 0548 0850 0548 0850 0548 0850 0548 0850 0548 0850 0548 0850 0548 0850 560
So 8
EGRN
@0 14685 7 Mo
0
So 9
o
2
g
x
:( <
2 8 8 3 8 8 s 8 S sz @8 2
S e g ¢ & 15 ] S ] 5
2783 & EGRN Rxves R emstP 8 xvEs R EwsTP S XNES N EMSTP R XNES N EwsTP & 8 % REMSTP
783 0 s | :[ie [ | [ s [ ET S | PN A PT-N [ 7 | 20218 16 Mo
08 203 44 44 08 2026 44 108 2026 44 08 2026 44 108 2026 44 08 026 44
04
09
So 10
(72} [}
i 2
g g
x x
© ® < =
3 8 5 8 5 528 8 g g 1% 5%
2671 EGRN & 20185 EmsTP R xnes & Emste S xwes R EMSTP S 9 % & ewste S oxwes & Emse S8 8 9
671 T [lz8 18 28 [ ks [B s [ s | sl 14683 15 Mo
2026 | 44 08 2026 | 44 08 2026 | 44 08 226 | 44 08 2026 44 08 0%
04 04
09 09
So 1
EMSTP
rz())o 20182 13 Mo
So 12
EGRN
20 20181 1 Mo
0
So 13
w o o o 2 3 o o L P S o
g | § g g g g g g H g § |
2690 Semste & EGRN S emstP & xnes & emste & xnes & EmsTP & xNEs & EMSTP & XNES & EMSTP S EGRN
600 ™A The Je e 1l e Tl Jie  Jile s ] 14687 12 Mo
44 08 04 44 44 08 2026 44 108 2026 44 08 2026 44 108 2026 44 08 04
So 14
EGRN
900 14689 10 Mo
So 15
EGRN
%0 14685 8 Mo
So 16
@ & o b o & < o
g & g g g g g g
2578 EMSTP & xves & EmstP & xnes & emstP & xnes & EmstP & xnEs & EGRN
578 Tle e 1'la e J e Jis  ]ile Jhs 14687 14 Mo
08 2026 44 08 12026 44 08 2026 44 08 12026 @ 44 08 04
; 7 7 7 y 7 ; T 7 ; 7 7 ; 7 ; 7 ; T ; ; 7 7 ; ’ y
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 940 glltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 8

UT | Stand LLW: 21.11.14 wendet abw. auf
VT/IKT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I}
So 17
B a
8 & g 8 8 8 g g °cz 8 5 & g
@709 EMSTP QxNEs & EMSTP Q XNES S EMSTP S XNES & EMSTP S XNES & EMSTP &8 & X & Z |
709 Tl 28 18 28 B s [ ET I [P | 18 I[1a | [1a 14683 22 Mo
08 12026« 44 08 2026 = 44 08 2026 = 44 08 12026 = 44 08 2026 = 44 |08
0
So 18
ECMF
@00 14583 17 Mo
So 19
EMSTP
%0 20180 18 Mo
So 20
ECMF
%0 14581 19 Mo
So 21
EGRN
%0 14689 20 Mo
So 22
EGRN
%0 20181 21 Mo
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuRerplaninstandhaltung won Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung nachste Seite

Seite 1
DB Regio AG Z70944 o 11 @-km:449 Hg120 P a,c NL
Teilnetz Westliches Miinsterland Miinster (W) Hbf (1)ABp 643.5 (2)Bpd 943.0 (3)Bpd 643.0
Umlaufplan Zp CU 163t, 208 Brgew (128%), 16/103
Planungsstelle: P.R-NW-WR-B1 Status UA: W,A 30.03.15/ 18.11.14
Stand Kopfdaten: 19.07.13
Giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Stand LLW: 18.11.14 Kommentar: _Musterwoche 05.1.15-11.1.15; RB 51 Besp.-DE:3959 Dispo-DE:3028 LP:WRIB643
UT | Stand LLW: 18.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT | VT/KT
Il Il Il Il Il Il | Il Il Il Il | Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il Il
Mo-Do 1 w
Q50 o%o
CEE CEL b
==
(SRS
Om oo w
A og
g1 88 g 82 g g Lz
2815 ECMF S 033 8B XNES 20237 EDO! 20246 xNEs 20247 I & B XNES 20257 EDO ¥ & wm
815 Tle J00bs  1a ia IS [P I000e 1a Il1a [
0611
06 07 375852 o5 5056 07 52 5056 0752 5056 07 52 53 13
Mo-Do 2 w
w
Qo qe gl
8 85 8‘ 3| Ssw %
SI188 g 3 Sky 3
@345 ECMF 132 H ECMF & I3z ¥
s e )00 ] 700
06 07 poi52 53 03 07pNs 53 3516 00
%
Mo-Do 3
& &
5 5
2107 OH z EBFT i ECMF
T
107 = ‘
30 42120
Mo-Do 4 w
238
238 bu
==
=+ oo
<< 2 s
o 2o b >
& S El & Gy
2663 ECMF S&xnes 20233 I3 20242 XNES 20243 EDO @ & xnes 20253 EDO 20262 30 ECMF
663 The s I00a I[1 | [aa Il1a (1]
1020 A1
00 5056 07 323552 5056 07 = 5056 07 52 53 203
08
10
Mo-Do 5
S
s ECMF Sxnes 20233 EDO 20246 XNES 20247
993 T 18 Te e 0
00 5056 o7 52 5056 0735852 53
Mo-Do 6 o
w w w
238 238 23 Y
238 @8 23 g
<< << eg ==
2 ge 28 g% 88c g % §
o777 EMSTP oH EMSTP. & EGRN 20231 I 20240 XNES 20241 IY & B XNES 20251 I¥Q S 8 8§ EGRN
777 28 I000a |[1a I000a 1a Jlia I00e 10
00 00 08 04 20 07 333852 50 56 07pNs2 5 5056 07 353 52 5058
33
39
Mo-Do 7
] o8 g1 u
b4 [aya) [=} pur
g 88 8 z
o
[=}
< o =l go
g% g 18 8 ¢ go8%g
k1 5
— EGRN L8 202311a] 25 4B OIRA 2 ¢ L3I0 20260 EGRN
244 TD 1B HD D‘ Tﬂ DDZB
36 19
356 07 35 55 2040 0000 30 & 2352 33
20
Mo-Do 8 w w w
238 238 238
338 88 T L
oo << o o §
Sy =< S
¢ 22 I8 883 &
3 % 5% 5% 55 g| S
2668 EGRN B ¥ 13X 2 XNES 20239 I3 20248 XNES 20249 I3 & @S ECMF
668 Tlha 28 J[la |[1a I00kaA |[1a 100 1N
57 1331 1331 1331 1020 A1
24 55 07399852 50 56 07 39 36 52 5056 07 374652 53 2039
Mo-Do 9
EE g 3238 3¢
(i} oo w ] [} oo
[e)e)
oo
goig | WG < gs gs og
g2 B8, I: 8 Eol B T8 oF8 3%
2393 ECMF S ErE8 48 8 GirA CERIR SR BIF 8§ R XNES 20259 EDO
303 00 8 OO 71 DB U8 Ol _1a
55 29
03 07i73 35 14 389 3080 003 653 05 %5 274652 oo 5056 o7
Mo-Do 10
w w w
=) =} =}
o o o
© = ss <<
S 3 peps o
g R fN NN
288 EDO R EDO I3 EDO I3 EDO
2 110 100 100
13 44 1331 1331
27 00 27 46 27 46
: : : : : : ; : : : ; ; ; : ; : ; : : ; : ; : :
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuRerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 944 gliltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 2
UT | Stand LLW: 18.11.14 wendet abw. auf
VT/IKT
km | 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug UT| VTKT
I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I} I}
Mo-Do 1
EE 832 822
wowwuw www ww w W
==
— 0o
EEET == eg 5 2
g288 g8 e £ 8By 3 g 3
o812 EDO 2 ¥ 5T | 20234 xnes 20235 % 20244 xNES B S F¥F @ Sxnes 20255 Epo ¥ & ECMF
812 78 00006 I[1a I000a lia 28 J0[ 18 1a Jlia | a1
s 50 56 0753552 5056 55 O7sras® 5o 5056 07
%
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 944 gliltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 3
UT | Stand LLW: 18.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
i i i i i i | i i i i i | i i i i i | i i i i i i
Fr 1 "
Q50 o%o
gd8 838 by
==
oa og 28
e laAN | oo N2 e N o > u
S RBR g = Qe 8 % = 2 i, 2
o815 ECMF T ¥Y 53 XNES 2027 EDO! 20246 xNES 20247 I S B XNES Bo027 EpO ¥ & B
315 O0le 1a A [T |l28 0le 1a e 28 Il
1331 53 1331 53 57 0616
06 07274652 o9 5056 07 52 5056 07204652 & 5056 g3 07 52 5313
Fr 2 "
° w
838 828
ge
8185 9,‘
SI188 !¢
ECMF I I W ECMF EMSTP
2345 DD
345 1331
06 07 3y4s52 53
Fr 3
a a
& g
17 %
2168 o z z ECMF 20257 EDO
T
168 = ‘ 2
30 1 42:20 03 07
Er 4 w
238
278 Gu
=2
[SHs)
e i
S 82 o ou 4
8 55 838 b
2663 ECMF Sxnes 20233 I3 | 20242 XNES 20243 EDO. £ & XNES 20253 EDO 20262 |63 ECMF
663 \‘DEMA [1A [ET I [1a
00 5056 07 37 4652 5056 07 52 g5 5056 o7
Fr 5 W
238
www
mm
[o
jxp
R ‘
ECMF EDO 20246 XNES 20247 i3 o-H EMSTP
o Te e
493 2 1331
00 5056 07 52 5056 07 39 3452 00
Fr 6
w w w (%]
238 238 23 Y
T8 238 23 z
x< << @ g < <
g gt g8e 8 ¢ & 8Bg g8 % &
2 g
2777 oiH EMSTP. & EGRN 20231 I3 120240  XNES 20241 IT @ & xes & & 1 ¥3R & & 8 EGRN
7 28 I000a |[1a 100 a lia 28 J(le |
00 08 04 20 07 3338 52 50 56 07 312 5056 o5 07 seos 52 5058
0¢ 33
10 39
Fr 7
« a w w
g 28 3 23
g 88 @ 2z
o
[=}
< o w o o < mm
< @ q g < Qo
3L > > 8 o= = lan
g2 g i 8288 g ' 889
2396 EGRN & B 202311A] 2 & OSEDOB o1 epoB R @ &l 2 & | 3020260 EGRN
308 i 10 0 ™ 0
36 19
56 07 35 55 20 30 30 N % 52 53 03 07 395852 33
07
20
ﬂ 8 w w w
238 238 238
338 838 S8 L
oo << o o 8 <
ag <= ga <
v - 32 I8 I8 g £z 3 3
¢ £ o2 z& 15 g 2
2790 EGRN B ¥  IFT 2 XNES 20239 I3 20248  XNES 20249 S & @ ECMF & EDO
Tlha 28 J[{a |[1a |00 faA |(1a 100 Il [=
790 57 1331 1331 1331
24 35 07399852 5056 07 33 36 52 5056 07 374652 53 2039 03 o7 52
& 9 w w w w
22 =1 =1 28
a3 oo @ a o8
o0
oo
ge g | oG @ ss g eg
22 088 % b 2 I8 o8 gy L B
2% g8 g £ g8 gl g
ousa ECMF 3% 8288 Som EDOB Repo*¥ eo S8 8FF S8 XNES 8 & Epo CMF
454 i 00 i O U5 e 1a a2
1331 17 55 29 16 1331 52 15 1331 53 57
03 073746 24 14 389 30 20 27 46 08 38 274692 o0 5056 g3 07 52 53
Fr 10
w w
] 4
2 ]
@ a
Qe <L 2
g8 o
g IS
258 EDO I3 EDO I3 EDO
st 110 100
13 44 1331
27 00 27 46
2828 238 238
momD [nin} Sod wu
==
—_ oo
EEET << og 5 B
8388 o8 . & Sgy & oz 69
2812 EDO ° ¥ IF 20234 xnes 20235 SY 20244 XNES B 8 F¥d B Exnes 20255 EDO & ECMF
812 TA JO00A |[1a I00Ga lta 28 J0[ 48 1a Jla ] ([
0616 A1
s 50 56 07 335852 5056 55  O7sas® oo 5056 07 52 53 1638
8
10
; ; : : ; " ; : : ; ; ; ; ; ; ; ; : ; ; : ; ; : :
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo He

Fortsetzung nachste Seite

rich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 944 gliltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 4
UT | Stand LLW: 18.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
i i i i i i | i i i i i | i i i i i | i i i i i i
Sa 1
<
g g g g
2456 ECMF 20237 EDO & & XNES 20253 EDO | & ECMF & epo I
pase e The m Jm ] (=
03 o7 52 o 5056 07 52
Sa 2
<
ze 28
o33 ECMF EDO S8 &% 20255  Epo
334 The 8 Jlha ]
06
03 07 52 33 5056 07 52 53 1635
]
sa 3
EMSTP o6 EMSTP
@0
0
00 00
Sa 4
Gu
==
(SR)
28
w 8 'z &
2
2695 EDO 20236 XNES 220237 EDO! 20246 xNES 20247 EDO 20256 XxNEs 20257 Epo ¥ &8
505 T[1a ia 28 ] [a |l1a | [ |[1a | la I
52 5056 o5 07 52 5056 07 52 5056 07 52 53 ?gg
Sa 5
L@ o
= & 2
2545 ECMF, 20239 | EDO | 20248 XNES 20249 EDO: 20258 XNES & & EDO | SECMF
545 Tlis [1a 1A [IETN 1A 2
03 07 52 5056 07 52 5056 g 07
sa 6
EMSTP oH EMSTP
a0 ‘ ‘
0
00 00
Sa 7
@
=4
x w
=
< 2
& TR
g Bl 3
EGRN & 20265 EDO ! 20242 XxNES 20243 EDO 20252 WdS m20251 EDO
guis T l1a | [a J[1a 28
448 s
3056 07 52 5056 07 52 53 2039 03 07
Sa 8
b
==
28
z
o369 EGRN 20231 EDO. 20240 xnEs 20241 EDO 200 &3 ECMF
369 T [1a | [a [1a |
20 07 52 50 56 o7
Sa 9
(%]
w
zZ
wow x
==
(SNE}
oo < <
> " _— w s =z 3
4 H gz 2 g z g
2598 14734 63 ECMF 14711  EDO | 20238 XNES £20239 EDO & 8 XNES 20251 |EDO & 8 R EGRN
508 = [ Tha | [ia e 28 e 1a a2 ] [a I0
0616
53 1688 03 07 52 5056 o5 07 52 55 5056 95 07 52 5058
]
Sa 10
L
==
22
z g S 5‘%
a5t S ECMF Sxnes 220235 EDO . 20244 xnEs 20245  EDO. & & EGRN
458 1N Tha Jlia 28 [1a [1a | [ 28]
s 00 5056 g5 07 52 5056 07 52 5533
Sa 1
EDO
@0
0
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung Z 70 944 gliltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 5
UT | Stand LLW: 18.11.14 wendet abw. auf
VT/IKT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
i i i i i i | i i i i i | i i i i i | i i i i i i
So 1
EDO
%0 14702 10 Mo
So 2
]
L
wow x
==
[SR&}
2R <
z g &
g g
2598 14734 83 ECMF 20233 EDO . 20242 XNES 20243 EDO. & B XNES 20253 EDO . 20262 & EGRN
cos " a | [[] Tha | [a J[1a | la__1a Jha | la Il 14711 8 Mo
53t 03 07 52 5056 07 52 3 5056 07 52 50 5
So 3
2123 ECMF 20247 = EDO 20256 ECMF
20232 5 M
13 The ] o
03 07 5 53
So 4
EMSTP oH
’300 =N 20202 3 Mo
00
So 5
ECMF ECMF
@123 14711 9 Mo
123
So 6
e
==
it
2 2 L
]
242 S ECMF Sxnes 20239 EDO. 20248 XNES 220249  EDO 20258 ECMF
409 L Tha Jla | A 1A 28 20232 4 Mo
foae M 00 5056 07 52 5056 o 07 52 53
So 7
EMSTP o EMSTP
20 \ | 20180 6 Mo
0
00 00
So 8
«
i
zZ
x
< <
2537 EDO 20240 XNES 20241 EDO. & 8 XNES 20251 EDO & B R EGRN
537 T[1a (1A | A 1a Jla [ETN 1] 20230 7 Mo
52 50 56 07 52 3 5056 07 52 5059
%
So 9
g =
2272 ECMF 20249 EDO: & 8 XNES 20259 EDO
73255 1 Mo
572 The | [ a 1A |
03 07 52 o5 5056 07
So 10
[}
2
x [TyT
==
QO
< 28
3 L g s i
g %
2598 EGRN & 20235 EDO 20244 XNES 220245 EDO. & 8 XNES 20255 EDO & ECMF
508 T([1a [1a |la_ 28 A 1IN 14705 2 Mo
* 56 07 52 5056 o5 07 52 o5 5056 o7 52 536
So 1
{72}
w
zZ
x o
==
(SR®)
‘<£ wuw
2 . - s > u
& = 8 = I & 3
2598 EGRN & 20237 EDO! 20246 XNES 220247 EDO . & 8 XNES 20257 EDO ¥ 5w
208 T [l [1a ia 28 ] [18B  1a A | fa I 14705 1 Mo
¥s6 07 52 5056 95 07 52 55 5056 07 52 53 ?2%
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance



IngoHeinrich
Copyright Springer


Anlage 5.3 Umlaufplane BR 146.0 (TRAXX)



Seite 1

DB Regio AG L10500 T 16 @-km: 1091 Hg 160 R+Mg a
Teilnetz Altvertrag Express-Netz NRW Aachen Hbf (1) 146.1 RE 1 Lok
Umlaufplan Zp CU 84t, 171 Brgew (204%), 0/0
Planungsstelle: P.R-NW-ENB1 Fi; Tfz: Status UA: W,A 02.04.15/19.11.14
WREA146_BesprDE4532_DispoDE3960 Stand Kopfdaten: ~ 21.02.13
Giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Stand LLW: 19.11.14 Kommentar: RE 1; NRW-Express + RE 5; Rhein-Express; Reihung des DBpbzfa ab KA; Schiuf;
Alternativ-Zugbildung (1)DBpzfa 765 (2)DBpza 753 (3)DBpza 753; (4)DBpza 753 (5)DABpz...
758 (6)DABpza 758 Besp.-DE:4532 Dispo-DE:3960 LP:WREA146
UT | Stand LLW: 19.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
Il Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il | Il Il Il Il Il Il
Mo auch 07. 1
a g g 3 g
21264 2 ka R karer R KA 10109 EHM EPD EHM 10120 KA 10127 EHM 10134 KA 2 EHM
oea] ™ f \ 299 [ ] | 209 221 | 221 | 221 |
0 o b 51 * 25 38 o 07 51 3% 22 07 51 45
Mo auch 07. 2
a g §
21332 10145 EHM 10102 KA 10115 EHM 10122 KA 10129 EHM EPD EHM 2 ka 2
1332 221 \ 221 | 221 | ] 221 | 299 [ ] L1 299 | [=»
45 15 07 51 3% | 22 07 51 %2 38 o 07 51
Mo auch 07. 3
a N
2999 KKD g 10501 KKO 10508 EEM . 10515 KKO 10522 EEM: 10529 KKO
999 fos ]| 226 | 226 | ] 226 226 |
21 42 16 21 36 42 16 25 40 42
%
Mo auch 07. 4
a
21130 KKO 10504 EEM | 10511 KKO 10518 EEM 10525 KKO 10532 EEM
1130 \ 226 226 |1 226 | [ 226 | 226 |
16 21 36 42 1 16 25 40 42 16 28
Mo auch 07. 5
2 8
21060 EDG Sl e 10507 KKO 10514 EEM. 10521 KKO 10528 eem $ g EE
1060 \ 226 | 226 | | 226 | 226 | [es |
20 121 36 2 16 25 40 42 16 21 360 40 g9
Mo auch 07. 6
a = 3
21347 10146 EDG 10101 & EPD v 10116 KA 10123 EHM 110130 KA 10137 EHM =
A i 164 L1 209 | 221 | 221 | 221 | ' [21 =
24 38 & ol 38 07 51 38 | 22 o7 51 45 1 15
Mo auch 07. 7 <
a <
3 2
2024 10144 | 2 KAREP 73132 KA =
ooa | ™ 221 f PL
o7 3 pe 51
Mo auch 07. 8
a 2 =X s
21020 S &R EDOB 2% 10110 KA 10119 EHM 10126 KA 10133 EHM EPD
1020 = | 5 i 221 [ 221 | 221 299 |
45 194 X 22 07 51 3% | 2 07 51 125
Mo auch 07. 9
a g
21204 EPD EHM 10114 KA 10121 EHM EPD EHm 10132 KA 10139 EHM 2
1904 20 209 [ ] | 209 | 221 || [eo =»
38 o 07 51 ®ios 38 o 07 51 45 1 19
Mo auch 07. | 10 "
a i
062 2 EDG 2 eem . 10509 KKO 110516 EEM 10523 KKO 110530 EEM
092 | 69 || 226 | 226 | [ 226 | 1 226 |
o2 20 |25 40 42 16 21 36 2 ! 16 25
Mo auch 07. | 11
a
21130 EEM 10503 KKO 10510 EEM: 10517 KKO 10524 EEM . 10531 KKO
1130 \ 226 | 226 | | 226 | ] 226 | | 226 |
33 42 | 16 25 40 42 16 21 36 42
Mo auch 07. | 12
¢
21130 KKO 10506 EEM: 10513 KKO 10520 EEM | 10527 KKO e EEM
1130 \ 226 | | 226 |1 226 226 | 1 226 |
16 25 40 42 | 16 21 36 42 | 16 28
Mo auch 07. | 13
a N
21040 EEM 10505 KKO 10512 EEM: 10519 KKO 10526 EEM 10533 KKkike 2 ¥ EKKD
1040 \ 226 | 226 | [ 226 |0 226 [TV
33 42 16 21 36 42 16 25 40 I
=
Mo auch 07. | 14
a KKDZ 1
21112 10147 'KKDZ RY KKD ¥10154; KA 10113 EHM EPD EHM 10124 KA 10131 EHM 10138 KA
AP 2 \ 299 [ ] L1 209 | 221 | ] 221
51 B o7 51 %25 381 o o7 51 % | 2 07
o6
Mo auch 07. | 15
2 2
21260 KA 10111 EHM 10118 KA 10125 EHM EPD Exm 10136 KA el
1260 \ 221 | ¢ 221 | 299 [ ] L1 299 | [ 201 =
51 3% | 2 o7 51 ®i25 381 2 07 51
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung L 10 500 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 2
UT | Stand LLW: 19.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I I I I I I Il I I I I I Il I I I I I Il I I I I I I
Mo auch 07. | 16
a g
21261 EHM 10106 KA 10117 EHM EPD EHM 10158 KA 10135 EHM 2
1261 \ 221 | 299 [ ] L1 299 | 221 | ] 221 =
15 07 51 N2 38 1 1 51 36 | 18
Di-Doab0 | 1
aa L
8
B
g 3 8 ¥
1264 2 ka2 karer R KA 10109 EHM EPD Enm 10120 KA 10127 EHM 110134 KA 2 EHM
o6 f \ 299 ] L1 299 | 221 o 221 | 221 |
0 o a 51 ®i2s 38 5 07 51 % 22 07 51 45
Di-Doab0 | 2
aa g 3
21332 EHM 10102 KA 10115 EHM 10122 KA 10129 EHM EPD EHM 2 ka 2
1332 \ 221 | 221 \ 221 | 209 [ L1 299 | (=
15 07 51 3% | 22 07 51 %25 38 07 51
Di-Doab0 | 3
aa i
=
3
5 3
KKD s £ KKO
21 42
25
26
g g
3 a8
5 KKDZ y =
2999 e KKDZ Rf KKD: € ¢ KKO 10508 EEM . 10515 KKO 10522 EEM: 10529 KKO
999 | ¥ 11 95 \ 226 | | 206 |0 226 | | 206
51 21 42 16 21 36 42 16 25 40 42
%
Di-Doab0 | 4
aa
21130 KKO 10504 EEM @ 10511 KKO 10518 EEM 10525 KKO 10532 EEM
1130 \ 226 | | 206 | 226 | | 226 | 226 |
16 21 36 42 1 16 25 40 42 16 28
Di-Doab0 | 5 N
aa 2
oo EEM 10507 KKO 10514 EEM__ 10521 KKO 110528 eew & R EE
092 \ 226 | ] 226 | | 226 | 226 | Ces ]
36 2 16 25 40 42 16 21 36 40 o
Di-Doab0 | 6 w
aa w
8 3
N = g
21368 2 EDG 10101 & EPD eHm 10116 KA 10123 EHM 10130 KA 10137 EHM 2
1366 3 164 | (| 299 | 221 | 221 | 221 | 221w
o 38 © 01 38 07 s 38 | 22 o7 51 45115
Di-Doab0 | 7
aa _
i R KAREP 73132 KA 2
oon | W 221 f 201  WH
07 2 pe 51
Di-Do ab 0 8
aa
2961 10145 Di-Do,b) EHM 10110 KA 10119 EHM 10126 KA 10133 EHM EPD
oo | ™ __221 | \ 221 | 221 | 221 209
45 22 o7 st 36 | 22 07 51 %25
Di-Doab0 | 9
aa g
21204 EPD EHM 10114 KA 10121 EHM EPD EHm 10132 KA 10139 EHM 2
1204 L1 299 | 299 [] L1 299 | 221 || (e =
38 07 51 ®ios 38 o 07 51 45 1 19
Di-Do ab 0 10
aa .
8
ﬂL o
2973 e EDG Sl 10509 KKO 10516 EEM | 10523 KKO 10530 EEM
975 | =] Lo ]I 226 \ 226 | | 226 | 11 206 |
24 20 25 40 42 16 21 36 42 116 25
Di-Do ab 0 1
aa
21130 EEM 10503 KKO 10510 EEM: 10517 KKO 10524 EEM . 10531 KKO
1130 \ 226 | 226 | | 226 | ] 226 | | 226 |
33 2 16 25 40 42 | 16 21 36 42
Di-Do ab 0 12
e
21130 KKO 10506 EEM: 10513 KKO 10520 EEM | 10527 KKO e EEM
1130 \ 226 | | 226 |0 226 J [ 226 |0 226 |
16 25 40 2 16 21 36 2 16 28
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung L 10 500 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 3
UT | Stand LLW: 19.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I I I I I I Il I I I I I Il I I I I I Il I I I I I I
Di-Do ab 0 13
e 3
ke 2 KKDZ
B
31
4
3
3
88
21040 EEM 10505 KKO 10512 EEM: 10519 KKO 10526 EEM 10533 KKkiks & ¥ KKD
1040 \ 226 | 226 | | 226 |1 226 [ YR |
33 42 16 21 36 42 16 25 40 39 M
5
Di-Do ab 0 14
aa )
21112 KKD 101541 KA 10113 EHM EPD Enm 10124 KA 10131 EHM 10138 KA
1112 \ 209 [ ] L1 299 | 221 [ 221 |
03 o7 51 P25 381 o o7 51 3% 22 o7
o
Di-Doab0 | 15
aa g
21260 KA 10111 EHM 10118 KA 10125 EHM  EPD EHM 10136 KA E]
1260 \ 221 | ¢ 221 | 299 [ ] L1 209 |22 =
51 36 | 22 o7 51 X2 381 2 07 51
Di-Do ab 0 16
aa .
8
&
g =8 8= g
21319 S mR EDOB [ 10106 KA 10117 EHM EPD EHM 10158 KA 10135 EHM 2
1319 ™ 221] T i 221 | 299 [] L1 299 | 221 | 221 =
45 194 i1 07 51 ® 25 38 o 11 s 3% 18
Er nicht 2 1
aaa g g 8 z
1264 2 Kka R karer R KA 10109 EHM EPD Enm 10120 KA 10127 EHM 10134 KA 2 EHM
o6 f \ 299 ] L1 299 | 221 o 221 | 221 |
0 ¥ z 51 ® 25 38 o 07 51 3% 22 07 51 45
Er nicht 2 2
aaa g 8
21481 EHM 10102 KA 10115 EHM 10122 KA 10129 EHM EPD EHM 2 Ka 2
1481 \ 221 | 221 | 221 | 209 [ L1 299 | (=
15 07 51 3% | 22 07 51 P25 38 5 07 51
Er nicht 2 3
asa KKDZ
2999 10147 KKDZ Rf KKD' £ 10501 KKO 10508 EEM . 10515 KKO 10522 EEM: 10529 KKO
090 | ™ 71 L] 95 \ 226 | | 226 | 226 | | 226 |
51 21 42 16 21 36 42 16 25 40 42
%
Er nicht 2 4
aaa
21130 KKO 10504 EEM @ 10511 KKO 10518 EEM 10525 KKO 10532 EEM
1130 \ 226 | | 226 |1 226 | | 226 | 226 |
16 21 36 42 1 16 25 40 42 16 28
Er nicht 2 5
aaa §
2992 EEM 10507 KKO 10514 EEM. 10521 KKO 10528 Eem S i EE
092 \ 226 | ] 226 | | 226 | 226 | Ces ]
36 2 16 25 40 42 16 21 36 40 o
Er nicht 2 6 i
aaa H
21368 g EDG 10101 § EPD enm 10116 KA 10123 EHM 10130 KA 10137 EHM S
366, O e ] [ ] 299 | 221 | 221 | 221 | [To1 =
o 38 ® 01 38 07 s 38 | 22 o7 51 451 15
Er nicht 2 7 <
aaa <
8 2
2024 10144 | 2 KAREP 73132 KA 2
ooa | ™ 221 f 21 W
07 5% b 51
Fr nicht 2 8
aaa
2961 10145 EHM 10110 KA 10119 EHM 10126 KA 10133 EHM EPD
061 | 21 \ 221 | 221 | ] 221 | 209
45 22 07 51 3% | 2 07 51 %125
Fr nicht 2 9
aaa 8
21339 EPD EHM 10114 KA 10121 EHM EPD EHm 10132 KA 10138 EHM 2
1350 209 | 299 [ ] L1 299 221 | | [221
38 o 07 51 ® s 38 07 51 45 1 15
Fr nicht 2 10
aaa g %
21041 10146 EDG S EEM 10509 KKO 10516 EEM | 10523 KKO 10530 EEM 2 EDG
“0a1| ™1 6o || 226 | 226 | | 226 | 11 226 |
24 20 25 40 42 16 21 36 42 1 16 25 40, 40
Fr nicht 2 1
aaa
21130 EEM 10503 KKO 10510 EEM: 10517 KKO 10524 EEM . 10531 KKO
1130 \ 226 | 226 | | 226 | ] 226 | | 226 |
33 2 16 25 40 42 16 21 36 42
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuBerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer


Fortsetzung L 10 500 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 4
UT | Stand LLW: 19.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I I I I I I Il I I I I I Il I I I I I Il I I I I I I
Fr nicht 2 12
aaa ;:,)
21130 KKO 10506 EEM: 10513 KKO 10520 EEM | 10527 KKO e EEM
1130 \ 226 \ 226 | 226 226 |0 226 |
16 25 40 2 16 21 36 2 16 28
Fr nicht 2 13 o
aaa g
g
g
3
& 8 3
21114 EEM 10505 KKO 10512 EEM: 10519 KKO 10526 EEM 10533 wx £ S& 2
1110 \ 226 | 226 | 226 | 226 | 38 11
33 42 | 16 21 36 42 16 25 40 2934 33 e
Fr nicht 2 14
aaa 8
21112 KKD £101541 KA 10113 EHM EPD EHM 10124 KA 10131 EHM 10138 KA
112 \ 299 | L1 299 | 221 [ 221
B o7 51 * 25 381 o 07 51 3% | 22 o7
o
Er nicht 2 15
aaa g
21260 KA 10111 EHM 10118 KA 10125 EHM EPD Enm 10136 KA 2
1260 \ 221 [ 221 | 209 [ ] L1 209 | [ 221 =
51 % | 2 o7 51 *ios 381 o 07 51
Fr nicht 2 16
aaa 2 =8 8= g
1319 g EDOB [ 10106 KA 10117 EHM EPD  EHM 10158 KA 10135 EHM 2
1319, ¥ 221] T 8 | 221 | 299 [ C 1 299 | 221 | 221 =
45 % %15 07 5 N2 38 29 1 5 36 | 18
Sa nicht 2 1 o
aaaa §
2 g gy
12
g 3 g = 5
21265 2 ka {ose KKDZ Rt € 2%y 210109 © EPD EHM 10120 KA 10127 EHM 10134 KA 2 EHM
1265 B0 AL 20 7] 299 | 221 | 221 | 221 |
0 s s 2 40 ® 25 38 o 07 51 % | 22 07 51 45
Sa nicht 2 2
aaaa
51181 EHM 10148 KD 10151 EHM 10108 KA 10119 EHM 10126 KA 10133 EHM EPD
1181 \ 221 [ 221 | 221 209 [ ]
15 37 21 | 45 15 o7 51 36 | 22 07 51 25
Sa nicht 2 3
aaaa g
21261 10155 Sa,d EHM 10104 KA 10117 EHM EPD EHM 110128 KA 10135 EHM 2
1964 221 \ 221 | 209 [ ] (| 209 | 221 | 221 L2
45 15 07 51 *2s 38 5 07 51 3% 18
Sa nicht 2 4
aaaa
2904 KKO 10508 EEM . 10515 KKO 10522 EEM: 10529 KKO
004 206 | | 226 | 226 226 |
16 21 36 12 16 25 40 42
Sa nicht 2 5
aaaa =
ke 2 KKDZ
B
31
44
8
<8
21040 EEM 10505 KKO 10512 EEM: 10519 KKO 10526 EEM 10533 KKk & ¥ #KKD
1040 \ 226 | 226 | | 226 | 226 | [ a3a g
33 42 16 21 36 42 16 25 40 I
=
Sa nicht 2 6 u
aaaa u
21060 e EDG S eem 10509 KKO 10516 EEM | 10523 KKO 10530 Eem S EDG
os0l O 60 || 226 | 226 | | 226 | 1] 226 |
% 20 |25 40 42 16 21 36 42 | 16 25 40 40
Sa nicht 2 7
aaaa 5
=== 3 <
3 3 e
oo2a 2 iR KAREP 73132 KA 2
5o | ™ 221 | 221 "
o7 3% a 51
Sa nicht 2 8
aaaa g 3
21481 10145 Sa,d) EHM 10102 KA 10115 EHM 10122 KA 10129 EHM  EPD  EHm 2 ka 2
1ag1| ¥ 221 \ 221 | 21 [ 221 | 299 [ ] L1 299 | (=
45 15 07 51 3% | 22 07 51 X5 38 5 07 51
Sa nicht 2 9
aaaa 8
21339 EPD EHM 10114 KA 10121 EHM EPD EHm 10132 KA 10139 EHM 2
1339 | 209 \ 209 [ ] | 209 221 | [221 w
38 07 51 * s 38 07 51 45 | 15
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Springer Fachmedien Wiesbaden, 2017, Ingo Heinrich, Planbarkeit der AuRerplaninstandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen — Paradoxon oder Chance

Fortsetzung nachste Seite



IngoHeinrich
Copyright Springer
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Fortsetzung L 10 500 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 6
UT | Stand LLW: 19.11.14 wendet abw. auf
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AZR: 02.IV.15-07.IV.15, 30.IV.15-02.V.15, 13.V.15-15.V.15, 23.V.15-26.V.15, 03.VI.15-05.VI.15, 14.VI.15-12.XII.15
Giiltigkeiten

a) Mo auch 07.IV., 15., 26.V., 05.VL., nicht 06.IV., 25.V.

aa) Di-Do ab 06.1., auch 16.-18.XI1., nicht 07.1V., 14., 26.V., 04.VI.
aaa) Frnicht 26.XI1., 02.1,, 03.IV., 01., 15.V., 05.VI.

aaaa) Sa nicht 27.XII., 03.X.

a*5)  Soauch 03, 06.IV., 01., 14., 25.V., 04.VI., 03.X.

b) Di-Do 06.1.-11.VI., auch 16.-18.XII., nicht 08.1V., 27.V.

c) Di-Do 06.1.-11.VI., auch 16.-18.XII., nicht 01., 29.IV., 12.V., 02.VI.
cc) 01.,29.1V., 12.V., 02.VI.

d) Sa bis 13.VI., nicht 27.XII., 16.V., 06.VI.

e) Sa bis 06.VI., nicht 27.XII.

f) Sa bis 13.VI., nicht 27.XII., 03.1., 28.11.

9) So bis 07.VI., nicht 14.XII., 03.V.
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DB Regio AG L10800T 4 @-km:1155 Hg160 R a o
Teilnetz Altvertrag Express-Netz NRW Miinster (W) Hbf (1) 146.0
Umlaufplan Zp CU 82t, 145 Brgew (177%), 0/0
Planungsstelle: P.R-NW-EN-B1Ja Status UA: W,A 23.12.14/ 28.11.14
Stand Kopfdaten: 23.10.14
Giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Stand LLW: 28.11.14 Kommentar: >RE2; WREC146_BespDE4532_DispoDE3960; Rhein-Haard-Express; Stw an der Spitze Ri KD<
Besp.-DE:4532 Dispo-DE:3960 LP:WREC146
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Fortsetzung L 10 800 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Seite 2
UT | Stand LLW: 28.11.14 wendet abw. auf
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AZR: 23.XI1.14-27.XIl.14, 30.X11.14-02.1.15, 02.IV.15-07.IV.15, 30.IV.15-02.V.15, 13.V.15-15.V.15, 23.V.15-26.V.15, 03.VI.15-05.VI.15, 02.X.15-04.X.15, 31.X.15-02.X1.15

Giltigkeiten

a) Mo nicht 06.1V., 25.V.

aa) Di-Do nicht 23., 25., 30.XIl,, 01.1., 14.V., 04.VI.
aaa) Frnicht 26.XIl., 03.IV., 01.V.

b) Mo nicht 05.X.

c) Di nicht 03.XI.

cc) Mi+Do ab 07.1., auch 17., 18.XII., 03.XI.

d) Sa nicht 03.1., 16.V., 06.VI.

dd) 03.1,16.V., 06.VI.

e) So nicht 14., 28.XII., 03.V.
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DB Regio AG

L10802T 6 @-km:1045 Hg160 R+Mg a
Teilnetz Altvertrag Express-Netz NRW Miinster (W) Hbf (1) 146.0
Umlaufplan Zp CU 82t, 171 Brgew (209%), 0/0
Planungsstelle: P.R-NW-ENB1Ni ; Status UA: W,A 23.12.14/20.11.14
WRED146_BespDE4532_DispoDE3960 Stand Kopfdaten: 20.11.14
Giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15 Stand LLW: 20.11.14 Kommentar:  Musterwoche 12.1.15-18.1.15; RE6 Westfalen-Express ; Reihung BDpbzfa ab Miinster Spitze
Besp.-DE:4532 Dispo-DE:3960 LP:WRED146
UT | Stand LLW: 20.11.14 wendet abw. auf
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Fortsetzung L 10 802 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 2
UT | Stand LLW: 20.11.14 wendet abw. auf
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1019 £ 226 | \ 226 1 226 | \ 226 I F 11a ]
44 30 28 14 43 30 28 14 43 13
49 04 48 04 48
54 09 54 09 54
Sa 5
< < 3 <
1131 HM 10608 kD 2kD 10613 HM 10622 kp 8kp 10627 HM e kp €
1131 \ 226 F 226 | \ 226 f 226 | \ 226 i
28 14 45, 30 28 14 46 30 28 14
04 50 04 50 04
09 54 09 54 09
Sa 6
<
@ 2 o
o < 3
21257 73156 EMSTG EDO 10603 HM 10612 2 Sxn 10617 HM 10626 2 2 10631 HM =
1257 = 5 [ 13 226 i 226 | \ 226 i 226 | [ 143 =
14 49 26 54 30 28 Ha 44 30 28 16 43 30 28
04 49 04 48
09 54 " 54
So 1
<
e ©
< 2
21101 10640 EDO 10603 ‘EBILP . 10610 kD 2kp 10615 HM 10624 2 2, 10629 HM 2 EDO
1101 ™ 98 181 f 226 | \ 226 1 f 226 | [C1aa ] 73154 2 Mo
04 54 58 58 14 30 28 1 43 30 28 04
04 50 04 48
09 54 1M 54
So 2
<
e
o S o o
2905 HM 10612 ¥ €kp 10617 HM 10626 X < 10631 HM
205 \ 226 i 226 | \ 226 1t 226 | 10608 3 Mo
28 14 44 30 28 16 43! 30
04 49 04 48
09 54 1 54.
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Fortsetzung L 10 802 T giiltig vom 14.12.14 bis 12.12.15

Seite 3
UT | Stand LLW: 20.11.14 wendet abw. auf
VT/KT
km 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Zug uT VT/KT
I I I I I I Il I I I I Il I I I I Il I I I I I I
So 3
< < § <
21088 EBILP 10608 «kp2kp 10613 HM 10622 kp kD 10627 HM e kp €
1086 [T F 226 | \ 226 f 226 | \ 226 i 10607 4 Mo
58 14 45, 30 28 14 46 30 28 14
04 50 04 50 04
09 54 09 54 09
So 4
2
2
§ < < g
21103 EDOB 2 10605 HM 10614 2 Sko 10619 HM 10628 2 Skp 10633 EBILP | 2
1103 f[ 1as | \ 226 1 F 226 226 1 181 o3 W 10162 1 Mo
354 30 28 14 43 30 28 144 58 58
04 48 04 46
08 54 0 54
So 5
<
o e 0
2 < 2
21299 EHM 10150 KD 10153 EHM 2 eoo 10607 HM 10616 2 2ko 10621 HM 10630 e g = HM
1299 110 0 [ | \ 226 1 F 226 | \ 226 il 226 | 10606 5 Mo
15 37 21 40 b 54 30 28 143 30 28 74 30
04 48 04 48
09 54 12 54
So 6 w
< u
e < o
< 3 I
1034 KDA KD 10611 HM 10620 £ €. 10625 HM 10634 «kp€ ¢ 2
1038 F 226 | \ 226 i f 226 \ 226 1 [ 6 Mo
43 30 28 14 43 30 28 4 53 4044
49 04 48 04
54 09 54 09
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Anlage 8.1 Ablaufdiagramm Algorithmus Schadindex



Schadwertgrenzen: SWG,.. ; SWG,

[ Start )
I Ressourcengrenzen:
I . . Rg* = min ( Rguml* ’ ngerkma* !ngerkamit* )
i » a>b Ja |
Y .
- a = Sw,,-Sw, I
Zusammenstellung Datenbank I b = SW:E-SW:; . | R Berechnung
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far EinzelmalRnahmen der . I R, onans” RGuerma
auBerplanmaRige I . RQueramit”
Instandhaltung . v |
I Abschnitt Abschnitt . nein
i malfdgeblich malfdgeblich I
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I I . Y
: . | .
! - R nein v . Eingabe
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Schadwert (SWtb) - Rguml I SWGres/trak=SVVtD4 SWGtrak/pr=SVth4 SWGIrak/fpl:SVthZ SWGres/trak=S Vthz . Ja A |
3221 I A Rnge’kma | I
werkamit -
. Absoluter Schadwert | _ _  _ Lo . | Ressourcengrenzen : ) Y Y ! v v Y
Prognosemodell Prognosemodell 1 . |
Y I I Berec‘f'mun i Rg* =l?guml* Rg* =ngerkamit* Rg* =ngerkma*
Berechnung - | =erecnning : Datenbank
P I Grenzen I
Prognose (Sw,,”) fur einen | I relevant )
bekannten Bereich ohne Trend: . RG,m nein . (SWG....) I >
Gleitender Durchschnitt < I SwG = :
. . I ( w trak/fpl)
Exponentielle Glattung ' R9\eriana . I l
I .
IR | ja o1z bie 0 I 2o Zusammenstellung von
. | o ausgewahlte Daten
| . '
v . Y v | \4
: Berechnung I Ausgabe
Ausgabe | Rg.., . .
; < nein = Schadindex (Si, und Si,*) I Ressourcengrenzen v
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Prognose (Sw,,") . | mafgebliche Eingabe Parameter
! ja Frm _ . _| Ressourcengrenze Ausgabe Ergebnis
| ' I |
I Y I
. Ausgabe | > l
| '3
. nein RQ.eriama Schadindex | a \
| < (Si, und Si,*) 'S < Berechnung Operation und
. R9uercami S xl‘% N Berechnung mit Formelverweis
| g 2.5 9 Veranderungsgrad (A und ¢ )
. ATl
: o=Ilx c 7.1
nein Prognose im Abgleich ia I ja £3 -E 8 7.2-1
e mit dem bekannten Bereich > . “;’ SIE 5
valide ? I I T®.T 0
. v v \ 4 . < Bls v \ 4
I | S5.8% Berechnung
- . » :’i"’ i Ausgabe Berechnun erechnun
v Ra=R Rg=R A Rg=R < & < . nein ja
| I I Gt 97 ot | ) - i, Si,*, Si** ) - g g | Schadwertfunktion : Abfrage mit Entscheidun
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